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W artykule przedstawiono wymagania
i warunki pracy mechanikéw lotniczych: za-
daniaiczynnosci zawodowe, charakterystyke
organizagji i $rodowiska pracy, wymagania
psychologiczne, fizyczne i zdrowotne oraz
rodzaje odpowiedzialnosci.

Difficult and dangerous occupations.

In the shadow of wings — an air mechanic
The demands and conditions of air me-
chanics' work are presented in the paper.
Special attention is been paid to their tasks
and work activities, organization and work
environment, to psychological, physical
and health requirements as well as to their
responsibilities.

Wstep

Wszystkie zawody zwigzane z lotnictwem
budza podziw ogétu os6b korzystajacych z ustug
transportu lotniczego. Piloci i stewardesy sa po-
dziwiani za umiejetnosci, odpornos¢ psychiczna
i kondycje fizyczna, a czesto takze za urode.
Wydaje sie, ze nieco ,w cieniu” znajduja sie
zawody nie mniej wazne z punktu widzenia bez-
pieczefstwa w lotnictwie —kontroler ruchu lotni-
czego i mechanik lotniczy, z ktérymi pasazerowie
nie maja bezposredniego kontaktu. Czasem tylko
mozna zauwazy¢ mechanika stojacego na ptycie
lotniska pokazujgcego zatodze podniesiony kciuk
do goéry w gescie informujacym, ze ,wszystko
sprawdzone — mozna spokojnie lecie¢”.

O kontrolerach ruchu lotniczego pisalismy
kilka lat temu 1, 2]. W tym artykule przedstawiona
zostanie specyfika wymagan i warunki pracy
mechanikdw lotniczych, a szczegblnie te aspekty
ich pracy, ktore nie sg powszechnie znane.

Zadania
i czynnosci zawodowe
Gtéwnym zadaniem pracy mechanikdow

lotniczych jest prawidtowe wykonanie obstugi
technicznej samolotu lub innego statku powietrz-

Zawodly trudne i niebezpieczne | I

W cieniu

Fot. 1. Obstuga startowa jest jednym z dwoch gtownych rodzajow obstugi lotniczej
Photo 1. Start service is one of the two main kinds of air service

nego, ktéra zapewnia bezpieczng prace, a tym
samym bezpieczny przewéz pasazeréw itadunku.
Caty system obstugi technicznej obejmuije cztery
rodzaje stanowisk: obstuge startowga, zwang tez
liniowa; obstuge techniczna hangarowa, zwana
rowniez bazowa; obstuge specjalng; obstuge
warsztatowa [3]. Najwieksze réznice w zakresie
czynnosci zawodowych, sposobu i organizaci
pracy, miejsca pracy oraz w specyfice obcigzen
pracg, wystepuja pomiedzy obstugg hangarowa
i liniowa. Pracownicy wykonujacy te rodzaje za-
dan stanowia liczebnie najwiekszg grupe wsréd
wszystkich mechanikow lotniczych.

Obstuga startowa obejmuje nastepujace za-
dania: przeglad dzienny (co 24 godziny), przeglad
startowy, przygotowanie do postoju, przygoto-
wanie do odlotu (fot. 1.). W ramach tej obstugi
dokonuje sie ogledzin elementéw samolotu
(np. pfatowca, podwozia, anten oraz nadajnikow
cisnieniowych parametréw lotu) w celu wykrycia
anomalii, np. nadmiernego zuzycia, uszkodzenia,
zniszczenia, korozji, pekniecia. Kiedy jest to mozli-
we obstuga startowa poprzedzona jest rozmowa
z pilotem, ktéry przekazuje swoje spostrzezenia
dotyczace sprawnosci funkcjonowania urzgdzen
(poza wezedniejszym wpisem uwag do dokumen-
tacji poktadowej).

Obstuga hangarowa obejmuje rézne czyn-
nosci, a ich zakres zalezy od liczby godzin
lotu. Przeglady w ramach obstugi hangarowej
— po okreslonej liczbie godzin lotu lub liczbie
ladowar — prowadzone s3 w petnej zgodnosci
z dokumentacjg producenta i s3 nazywane réw-
niez przegladami wyzszego rzedu. Sprawdzanie
parametréw technicznych nastepuje w ramach
testu funkcjonalnego przy uzyciu wbudowanych
uktadéw kontroli lub za pomoca specjalnych
testeréw. W ramach przegladéw wykonuje sie
takie czynnosci serwisowe, jak np. uzupetnienie
ptyndw eksploatacyjnych czy wymiana ogumienia
podwozia. Wymienia sie rowniez uszkodzone
elementy na sprawne, co czesto wymaga regulacji
i testow. Wymontowane z samolotu urzadzenia
podlegaja testom i naprawom warsztatowym.

Réznorodnos¢ czynnosci wykonywanych
przez mechanikéw lotniczych jest bardzo duza
— od najbardziej skomplikowanych, wykonanie
ktérych jest mozliwe przy ciggtej aktualizacji
wiedzy technicznej, po najprostsze, jak wymiany
zespotdw toalet, ktére wymagaja duzej odporno-
Sci na trudne warunki Srodowiskowe. Wszystkie
wykonane czynnosci sa potwierdzane wpisem
w dokumentacji i rejestrowane w systemie
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ydet

skrz

mechanik lotniczy

komputerowym. Za kazda czynnos¢ ponosi od-
powiedzialnos¢ mechanik ja wykonujacy.
Istotnym elementem pracy mechanikéw
lotniczych jest ciggta aktualizacja wiedzy i umie-
jetnosci przez uczestnictwo w szkoleniach oraz
aktualizacja procedur postepowania. Program
szkoled mechanikéw lotniczych obejmuje
zarbwno elementy umozliwiajgce zdobycie
nowych uprawnieri i rozszerzenie mozliwosci
pracy na nowych typach samolotow, jak rowniez
sktada sie z modutéw odpowiadajacych na nowe
wymagania producenta samolotow.

Srodowisko pracy

Obstuga techniczna samolotéw musi trwac
bez przerwy 24 godziny na dobe. Nie raz zdarza
nam sie wraca¢ z podrézy lotniczej po godz.
24.00 lub odbywaé podréz lotem czarterowym
na wakacyjny urlop 0 5.00 nad ranem. Wszyst-
kie te samoloty musza by¢ ,obstuzone” przez
mechanikow lotniczych, dlatego praca jest wyko-
nywana w systemie zmianowym 12-godzinnym.
Zmiana dzienna trwa od godziny 6.00 do 18.00,
zmiana nocna trwa od godz. 18.00 do 6.00 rano.
W szczegblnych sytuacjach (np. trudne warunki
atmosferyczne, usterki techniczne w samolo-
cie rejsowym) mechanik moze by¢ wzywany
do pracy w godzinach dodatkowych. Najwiek-
sze nasilenie prac wystepuje nocg, ze wzgledu
na zmniejszone nasilenie ruchu lotniczego w tej
porze doby. Zacheca sie réwniez mechanikéw
do korzystania z urlopdw poza okresem szczytu
przewozowego, ktéry przypada na okres od maja
do pazdziernika.

R6zne s3 miejsca wykonywania pracy. Miej-
scem wykonywania obstugi startowej jest ptyta
postojowa lotniska. Oglad zewnetrzny samolotu
(np. zewnetrznych elementow pfatowca i zespo-
t6w napedowych) wykonywany jest w kazdych
warunkach pogodowych, w deszczu, podczas
Sniezycy, zaréwno przy 20-stopniowych mrozach,
jak i 30-stopniowych upatach. Praca na ptycie
postojowej lotniska wymaga specjalnego ubrania

chronigcego przed wptywem niesprzyjajacych
warunkow atmosferycznych, szczegélnie ucigz-
liwych zima (fot. 2.). Nalezy zwroci¢ uwage,
ze pomimo stosowania specjalnych ochronnikéw
stuchu, zdarzaja sie przypadki czesciowej utraty

Fot. 2. Koniecznos¢ pracy w kaidrch warunkach atmosferycznych, z na-
zeni otowych jest niezmiennym wymogiem

razeniem na hatas silnikow samo
w zawodzie mechanika lotniczego

W zawodzie mechanika lotniczego ciagle
pojawiaja sie nowe trudnosci i nowe wymaga-
nia. Wynikaja one, jak wczesniej wspomniano,
ze zmian w rozwiazaniach technologicznych
w lotnictwie, ale réwniez z aktualnych zagro-
zef, jakie moga mie¢ zwigzek
Z lotnictwem. Przyktadem moga
by¢ wymagania zwiagzane z za-
grozeniami terrorystycznymi oraz
wynikajgce z nowych wytycznych
dotyczacych obstugi specjalnej
dokonywanej po zderzeniu sa-
molotu z ptakiem, w zwigzku
| zzagrozeniem zarazenia sie ptasia

- grypa.

W pracy mechanikéw lotni-
czych wystepuje wiele czynnikéw
niebezpiecznych, szkodliwych lub
uciagzliwych. Do najczesciej wyste-
pujacych mozna zaliczy¢ poru-
szajace sie z ogromna predkoscia
czesci maszyn (Smigfa, turbiny),
€0 ma miejsce w bezposrednim

Photo 2. Standing any atmospheric conditions and constant noise is an sasiedztwie pracy mechanikow.

inevitable part of%n air mechanic’ work

stuchu, gdyz mechanik obstugi startowej pracuje
na lotnisku, gdzie startujg i laduja samoloty oraz
odbywaja sie proby silnikow. Praca wykonywana
na pokfadzie samolotu jest fatwiejsza ze wzgledu
na ograniczony wptyw warunkéw pogodowych,
jednak przy ciagtym wchodzeniu i wychodzeniu
na pokfad samolotu zmienna jest nie tylko tem-
peratura, ale i wilgotnos¢ powietrza.

Mechanicy obstugi hangarowej pracuja
na zewnatrz lub na poktadzie samolotu stojace-
go w hangarze, a wiec ich warunki Srodowiska
pracy nie sg tak ucigzliwe, jak w przypadku
obstugi startowej. Jednak przy wprowadzaniu
i wyprowadzaniu samolotéw zima skoki tempe-
ratury w hangarze moga osiggac przedziat 25 °C
(0d 10 °C do -15 °C), co stanowi pewne ryzyko
zdrowotne.

W miejscu pracy wystepuja row-

niez zanieczyszczenia powietrza
pytami i gazami, np. podczas pracy przy czysz-
czeniu fopat lub przy wykonywaniu zabiegoéw
antykorozyjnych. Prawie ciggty kontakt z sub-
stancjami chemicznymi (smary, oleje), pomimo
stosowania rekawic i srodkéw ochrony indywi-
dualnej, praktycznie wyklucza z tej pracy osoby
z alergiami skornymi.

Wymagania psychologiczne

W opracowanych w Centralnym Instytucie
Ochrony Pracy — Pafistwowym Instytucie Ba-
dawczym charakterystykach zawodéw [3] oraz
w liscie wymagan psychologicznych stawianych
osobom-kandydatom do zawoddw trudnychi nie-
bezpiecznych [4], wymienia sie cechy potrzebne
do wykonywania zawodu mechanika lotniczego.
W obydwu opracowaniach w zakresie wymagan




psychologicznych wymienia sie wiele sprawnosci
sensomotorycznych, zdolnosci i umiejetnosci oraz
wymagan osobowosciowych koniecznych do wy-
konywania zawodu mechanika lotniczego.

Zdecydowana wiekszo3¢ sprawnosci potrzeb-
na jest do prawidtowego odbioru informacji, jednak
kluczowa role w pracy mechanikéw petni wzrok.
Sprawno3¢ widzenia o zmroku lub przy stabym
oswietleniu jest niezbedna zaréwno w obstudze
startowej (nocny przeglad samolotu), jak i hanga-
rowej. Pomimo intensywnego sztucznego o3wie-
tlenia w hangarze, wiele elementéw znajduje sie
w strefach zacienionych (fot. 3.). Takie sprawnosdi,
jak zmystrownowagii brak leku przed wysokoscig
53 niezbedne przy wykonywaniu prac na wysoko-
8i, co zdarza sie bardzo czesto (fot. 4.).

Praca mechanikéw lotniczych wymaga
zaréwno koncentradji, jak i podzielnosci uwagi.
Czesto prace wykonuije sie w zespole, co wymaga
kontrolii koordynacji dziatan. Przy samodzielnym
wykonywaniu skomplikowanych czynnosci czesto
przydaja sie uzdolnienia techniczne, rachunkowe
oraz wyobraznia przestrzenna. Czasem niewielki
btad moze by¢ bardzo kosztowny, gdyz nagroma-
dzenie precyzyjnychidrogich urzadzen powoduie,
ze jedna nierozwazna czynnos¢ moze spowodo-
wac straty liczone w milionach ztotych.

Cechy osobowosci mechanikéw lotniczych
powinny zapewniaC sprawng prace, w szybkim
tempie, dlatego na liscie koniecznych cech znaj-
duje sie umiejetnos¢ pracy w szybkim tempie
oraz podejmowania szybkich i trafnych decyz;ji.
Konieczno3¢ wspétdziatania narzuca wiele wy-
magar w zakresie kontaktow interpersonalnych,
ale rownie czesto wymagana jest praca w izolacji
spofecznej.

Wymagania
fizyczne i zdrowotne

Poza wymaganiami psychologicznymi, me-
chanikom lotniczym stawia sie wiele wymagan
fizycznych i zdrowotnych. Wymagania doty-
czace ogdlnej sprawnosci fizycznej i wydolnosci
organizmu sa bardzo wysokie. Najwazniejsze
—to sprawno$¢ ukfadu oddechowego oraz narza-
doéw réwnowagi. Potrzebna jest takze sprawnosé
narzaddw stuchu i wzroku (daltonizm wykluczo-
ny), aby wiasciwie odbierac ostrzezenia wizualne
i dzwiekowe w sytuacjach awaryjnych. Praca
mechanikdw lotniczych prowadzona jest czesto
W Wymuszonej pozycji, Co wymaga Sprawnosci
ukfadu miesniowo-szkieletowego oraz dobrej
kondydji fizycznej (fot. 5.).

Ze wzgledu na wysokie wymagania stawiane
w pracy mechanika lotniczego zawod ten zostat
zaliczony do listy 58 zawodéw trudnych i nie-
bezpiecznych opracowanej w celu ujednolicenia
sposobu prowadzenia badaf psychodiagno-
stycznych niezbednych w doborze os6b do prac
w tych zawodach. Do tej grupy zaliczono zawody
i stanowiska wymagajace szczegdlnej sprawnosci
psychofizycznej, w ktérych praca jest zwigzana
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Fot. 3. Sprawno$¢ wzroku jest niezbedna szczegdlnie w warunkach stabego natezenia Swiatta

Photo 3. Good sight is essential if visibility is limited

Fot. 4. Praca na wysokosci wymaga odpowiednich predyspozycji psychofizycznych i narzuca zachowanie szczegdlnej

ostroznosci w czasie wykonywania zadan

Photo 4. Work at a height requires special psychophysical capabilities and caution

z narazeniem zycia i (lub) zdrowia osoby wyko-
nujacej ja oraz z odpowiedzialnoscig za zdrowie
i zycie innych ludzi [3].

Odpowiedzialnos¢
za zycie i zdrowie

Do grupy wymagan integralnie zwigzanych
z wykonywang praca i bardzo odczuwanych
przez mechanikéw lotniczych zaliczajg sie m.in.:
odpowiedzialnod¢ za bezpieczenstwo innych
ludzi, m.in. pasazeréw i zatogi samolotow,
ale réwniez za kolegéw — mechanikéw wspdlnie

wykonujacych dane zadania w tym samym
czasie.

W badaniach przeprowadzonych w grupie
mechanikéw lotniczych oceniano subiektywne
nasilenie wystepujacych wymagan. Po uporzad-
kowaniu wymagan w pracy — od najbardziej
do najmniej nasilonych — na pierwszych 7 miej-
scach znalazty sie:

1) odpowiedzialno3¢ za bezpieczefistwo innych
ludzi

2) konieczno$¢ duzej koncentracji uwagi

3) stafe uczenie sie

4) koniecznos¢ posiadania wysokich kwalifikagji
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Fot. 5. Konieczno3¢ pracy w trudno dostepnych miejscach i w wymuszonych, niewygodnych pozycjach bardzo czesto wystepuje w pracy mechanikéw lotniczych
Photo 5. Work in places with difficult access and imposed postures is frequent

5) powazne konsekwencje zaniedban

6) rozwigzywanie skomplikowanych proble-
moéw

7) odpowiedzialnos¢ za majatek trwaty.

Przy poréwnaniu wynikdw w zakresie oceny
odpowiedzialnosci za bezpieczefistwo innych
ludzi, mechanicy lotniczy odczuwali to wyma-
ganie najsilniej (na tym samym poziomie, co kie-
rowcy komunikacji zbiorowej i sredni personel
medyczny).

Srednia ocena tego wymagania w odnie-
sieniu do wszystkich 8 poréwnywanych grup
zawodowych wynosi 3,2, natomiast w grupie
mechanikéw lotniczych wynosi 4,87 i jest bliska
ocenie maksymalnej (rys.).

Podsumowanie

Zawdd mechanika lotniczego faczy w sobie
wiele réznorodnych wymagan i zagrozen doty-
czacych materialnego srodowiska pracy, organi-
zacji pracy oraz wymagan psychospotecznych.
Do najbardziej ucigzliwych czynnikow material-
nego Srodowiska pracy mechanika lotniczego
mozna zaliczy¢ zmienng temperature uwarun-
kowang porg roku i warunkami klimatycznymi
(od -20 do +40), zmienna wilgotnos¢ powietrza
przy naprzemiennej pracy na poktadzie samolotu
i poza nim, hatas, prace na wysokosci, koniecznos¢
pracy w wymuszonej niewygodnej pozycji. Ciagty
charakter obstugi samolotéw narzuca koniecz-
no3¢ pracy w systemie zmianowym — dziennym
i nocnym oraz wymuszone szybkie tempo pracy
—nasilone szczegdlnie w godzinach szczytu dzien-
nego i sezonu turystycznego. Odpowiedzialnos¢
za bezpieczefistwo innych ludzi, koniecznosé
duzej koncentracji uwagi, state uczenie sie
i koniecznod¢ posiadania wysokich kwalifikacji
powodujg, ze zawdd mechanika lotniczego

5
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Rys. Srednie wyniki w zakresie odpowiedzialnoici za bezpieczeristwo innych ludzi w grupie mechanikéw lotniczych

i 03miu innych grupach zawodowych

Fig. Mean results regarding responsibility for other people’s safety in a group of air mechanics and eight other

occupations

jest zaliczany do zawoddw trudnych i niebez-
piecznych, azatem moga go wykonywac jedynie
osoby o dobrym zdrowiu, duzej odpornosci
psychicznej oraz o okreslonych predyspozycjach
psychofizycznych.

* %k %

W nastepnych numerach ,Bezpieczefstwa
Pracy” zostana przedstawione szczegbtowe
wyniki badan dotyczace psychospotecznych
warunkow pracy mechanika lotniczego.

Autor fotografii — tukasz Siwinski
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