Kierowcy zawod

pszkodowani w wypadkach przy pracy

— 24

w latach 2002-2004
— wybrane aspekty

W artykule przedstawiono dane GUS dotyczace kierowcéw zawodowych poszkodowanych w wypadkach przy pracy pod-
czas kierowania pojazdami mechanicznymi w latach 2002-2004. Dane te przeanalizowano w aspekcie wieku i stazu pracy
kierowcow oraz rodzaju pojazdu.

Sposrod 641 poszkodowanych podczas kierowania Srodkiem transportu, najwieksza grupe stanowili kierowcy w wieku
40-49 lat, kierowcy samochoddw ciezarowych — 38,8%, a autobusow - 33,4%. Statystyki te roznie ksztattuja sie w zalez-
nosci od sektora, w ktorym pracuja kierowcy. Zwraca uwage takze zréznicowanie stazu pracy poszkodowanych kierowcow
- w sektorze prywatnym - do 2 lat, w publicznym: 10-19 lat pracy. Dane te mogg postuzy¢ do okreslania kierunkdw dziata
profilaktycznych wérdd kierowcow.

Professional drivers injured in accidents while driving in 2002-2004: selected aspects

This paper presents data of the Central Statistical Office concerning professional drivers injured in accidents while driving in 2002-2004. The
data was analysed regarding the drivers' age and seniority. Among the 641 drivers injured while driving, the largest group comprised drivers
aged 40-49, including truck drivers (38.8%) and bus drivers (33.4%). Statistics depend on the sector for which the drivers worked. Diversity
of the drivers' seniority is also worth noting; up to 2 years in the public sector and 10-19 years in the private sector. These data may prove helpful
in developing guidance on personal protective measures among drivers.
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W ciggu 5 lat, od 2000-2004 roku, w wypad-
kach drogowych w Polsce Smier¢ poniosto 29 tys.
0sdb, tj. okoto 5800 rocznie, a liczba rannych
wyniosta 335 tys., tj. okoto 67 tys. 0séb rocznie.
Koszty zdarzen drogowych wyniosty prawie
150 mld zt, tj. 30 mld rocznie. W tym samym cza-
sie liczba ludno3ci zmniejszyta sie 0 0,1%, liczba
zarejestrowanych pojazdéw wzrosta 0 20%, zas
praca zwiazana z przewozem (wyrazona liczba
km) zwiekszyta sie 0 36% [1].

W zakresie liczby wypadkéw drogowych
w ostatnich latach obserwowany jest korzystny
trend malejacy. W roku 2005 liczba wypadkéw
drogowych wyniosta 48 100, czyli 0 5,8% mniej
niz w roku 2004, w tym liczba wypadkow z winy
kierujgcego wyniosta 39730, czyli0 4,5% mniej niz
wroku poprzedzajacym. Jednakze procent wypad-
kéw z winy kierujacego pojazdem, w odniesieniu
do wszystkich wypadkéw w danym roku, wzrést
z 81,5% w roku 2004 do 82,6% w roku 2005.
Zmeczenie i zasnigcie byty przyczyna 459 (1,1%)
wypadkéw spowodowanych przez kierujgcych
wroku 2004508 (1,3%) —w roku 2005 [2].

Straty materialne, jakie ponosi spofeczenstwo
z tytutu wypadkéw drogowych, mierzone wiel-
koscig niewytworzonego dochodu narodowego,
przewyzszaja wielkos¢ wydatkéw budzetu
naszego panstwa na opieke zdrowotng i pomoc
spoteczng. Koszt spoteczny jednej Smiertelnej
ofiary to prawie 1 mln ztotych. Ich liczba w latach
2000-2003 malata - $rednio 0 2,2% rocznie,
osiagajac poziom 5640 ofiar w roku 2003.
Podstawowe wskazniki bezpieczerstwa ruchu
w Polsce, dotyczace ofiar smiertelnych obliczone
w odniesieniu do roku 2003, byty nadal najwyzsze
wsréd krajow Unii Europejskiej [1]1 wynosity:

® 14,7 ofiar Smiertelnych na 100 tys. miesz-
kancow

® 3,5 ofiar Smiertelnych na 10 tys. pojazdow

® 31,6 ofiar Smiertelnych na 1 mld pojazdo-
-kilometréw

® 11,2 ofiar Smiertelnych na 100 wypadkow.

Dla przedsiebiorstwa kazdy wypadek oznacza
wysokie straty wyrazajace sie utratg pracownika,
kosztami napraw i ubezpieczenia nie wspomi-
najac o ludzkich dramatach dotykajacych ofiary
iich rodziny. Dlatego kazdy pracodawca powinien
dbac o poziom wiedzy kierowcow w zakresie
bezpiecznego kierowania pojazdem.

W kolejnych latach 2004 i 2006 obserwowany
jest dalszy spadek liczby wypadkéw i ich ofiar.
Wedtug danych Komendy Gtéwnej Policji, rok
2006 byt najbezpieczniejszym rokiem na polskich
drogach na przestrzeni ostatnich 17 lat. Na koniec
roku 2006 odnotowano 45 844 wypadki drogowe,
w wyniku ktérych Smier¢ poniosty 5103 osoby [2].

Kierowcy zawodowi
poszkodowani w wypadkach
podczas kierowania pojazdem

Jednym z pierwszych krokéw w dziataniach
prowadzacych do ograniczania liczby i ciezkosci
wypadkéw drogowych, obok ustalania ich przy-
czyn oraz czynnikdw i skutkdw towarzyszacych
zdarzeniom wypadkowym, jest analizowanie da-
nych dotyczacych wieku i stazu pracy kierowcéw
oraz rodzaju kierowanego pojazdu.

W CIOP-PIB przeprowadzono analize wy-
branych aspektéw wypadkow przy pracy, jakie
zdarzyty sie w latach 2002-2004, w ktérych
poszkodowanymi byli kierowcy zawodowi. Przy
wyborze grupy pracownikéw postuzono sie
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klasyfikacja zawodow i specjalnosci opracowana
na podstawie Miedzynarodowego Standardu
Klasyfikacji Zawodow ISCO-88, przyjetego
na XIV Miedzynarodowe]j Konferencji Statysty-
kéw Pracy w Genewie w 1987 roku oraz jego
nowej edycji z 1994 roku, tzw. ISCO-88 dosto-
sowane do potrzeb Unii Europejskigj. Wszystkie
analizowane zdarzenia wypadkowe byty opisane
w statystycznej karcie wypadku przy pracy
(SKW). Skupiono sie jedynie na tej grupie
poszkodowanych kierowcéw zawodowych,
ktorzy ulegli wypadkom kierujac pojazdem.
tacznie przeanalizowano 641 statystycznych
kart wypadkéw, wszystkich, ktére zdarzyty sie
w latach 2002-2004, zawierajacych dane o kie-
rowcach zawodowych poszkodowanych podczas
wykonywania czynnosci kierowania pojazdem.
W tabeli przedstawiono rozkfad liczby poszko-
dowanych w poszczegdlnych latach, odnoszac
ja do ogbtu pracownikéw poszkodowanych
w wypadkach przy pracy oraz ogétu poszko-
dowanych pracownikéw wykonujacych zawéd
kierowcy, w tym takze tych, ktérzy w momencie
wypadku wykonywali inne czynnosci niz kiero-
wanie pojazdem.

Od 2002 do 2004 roku mozna zaobser-
wowac wzrost liczby ogétu pracownikéw
poszkodowanych w wypadkach przy pracy.
W roku 2004 odnotowano o 8,7% (n = 7024)
wypadkow wiecej w porédwnaniu do roku 2002.
Procentowy udziat poszkodowanych kierowcow
pojazdéw, w stosunku do ogdtu poszkodowanych
pracownikoéw w roku 200312004, utrzymywat sie
na tym samym poziomie i wynosit 4,74%. Przyj-
mujac za 100% ogét kierowcdw poszkodowanych
w wypadkach przy pracy w latach 2002-2004,
kierujacy pojazdem w momencie zdarzenia
wypadkowego stanowili 5,16%.

Rodzaj pojazdu kierowanego
przez poszkodowanych kierowcow
Ze wzgledu na rodzaj kierowanego pojazdu,

najwieksza grupe sposréd 641 poszkodowanych
stanowili kierowcy samochodéw ciezarowych




POSZKODOWANIW WYPADKACH PRZY PRACY W LATACH 2002-2004 (dane GUS, Zrodto SKW)
Professional drivers injured in accidents in 2002- 2004 (source: Central Statistical Office data and Statistical Accident Card)

Tabela

Pracownicy Kierowcy zawodowi Kierowcy
tokwpadas | posodonaniupadkach | posiciouantwunpadiac T
N % N % N %
2002 80492 100 4220 5,24 ** 198 4,69 *
2003 85439 100 4053 4,74 ** 233 575*
2004 87516 100 4146 4,74 ** 210 5,07*
Razem 253447 100 12419 4,90 ** 641 5,16 *

*) procent w odniesieniu do ogdlnej liczby poszkodowanych kierowcow
**) procent w odniesieniu do ogélnej liczby poszkodowanych pracownikéw

- 249 os6b (38,8%), a nastepnie kierowcy au-
tobuséw — 214 0s6b (33,4%). Rodzaj pojazdu
kierowanego w chwili wypadku miat zwiazek
z rodzajem sektora zatrudnienia poszkodowanych
kierowcow. W grupie zatrudnionych w sektorze
publicznym, 54,1% stanowili kierowcy autobuséw,
22,7% - kierowcy samochoddw osobowych, 11,2%
motorniczowie tramwajow i tylko 12% kierowcy
samochoddw ciezarowych. Natomiast w sektorze
prywatnym, najliczniejsza grupa poszkodowanych
kierowcow to kierowcy samochoddw cigzarowych
- 78,1%. Pozostali to kierowcy samochodéw
osobowych —11,9% i kierowcy autobuséw 10%
(rys.1.). Rozkfad ten moze wynikac ze zréznicowa-
nia struktury ustug transportowych $wiadczonych
w réznych w sektorach zatrudnienia i zwigzanego
z tym zréznicowania rodzajow pojazdow.

Kierowcy
- poszkodowani w wypadkach
awiek istaz pracy

Z sektorem zatrudnienia wigze sie odmienna
struktura stazu pracy na zajmowanym stanowisku
i wieku kierowcow poszkodowanych w wypad-
kach przy pracy podczas kierowania pojazdem
(rys. 2.i3.,str. 26.). W sektorze publicznym staz
pracy poszkodowanych wynosit srednio 10,9 lat.
W grupie zatrudnionych w sektorze prywatnym
byt ponad 2,5 razy krétszy i wynosit4,1lat. Znacz-
na wiekszos¢ poszkodowanych zatrudnionych
w sektorze prywatnym, bo az 55,2%, stanowili

kierowcy ze stazem pracy do 2 lat. Odmiennie
przedstawia sie rozktad wg lat stazu pracy wirod
kierowcow poszkodowanych w wypadkach
zatrudnionych w sektorze publicznym, w kto-
rym poszkodowani ze stazem do 2 lat stanowili
tylko 19,1%. O ile w sektorze publicznym ponad
potowa (50,9%) kierowcéw miata stosunkowo
dtugi staz pracy na stanowisku — powyzej 10 lat,
to w sektorze prywatnym grupa kierowcow z tym
stazem byta 4,4 razy mniejsza.

Zwraca uwage fakt, ze wsrdd kierowcow
zatrudnionych w sektorze publicznym zachodzi
wyrazny zwigzek wieku ze stazem pracy na sta-
nowisku zajmowanym w momencie wypadku.
WS3rdd kierowcow zatrudnionych w sektorze
prywatnym takiego zwiazku nie mozna zaobser-
wowac. Blisko potowa (47%) poszkodowanych
kierowcow tego sektora, w wieku 40-49 lat,
ma stosunkowo krétki staz na zajmowanym
stanowisku, wynoszacy do 2 lat (rys.3., str. 26.).
Swiadczy¢ to moze o zmianach jakie dokonaty
sie na rynku pracy kierowcéw zawodowych,
np. przechodzenie kierowcéw z publicznego
do prywatnego sektora zatrudnienia, prowa-
dzenie wtasnej dziatalnosci gospodarczej, zmiana
kategorii prawa jazdy, przekwalifikowanie sie
do zawodu kierowcy z innych zawoddow.

Z analizy poszkodowanych kierowcéw zawo-
dowych wg sektora zatrudnienia wynika, ze istnieja
roznice zwiazane z wiekiem. Srednia wieku po-
szkodowanych kierowcdw w sektorze publicznym
wynosita 43 lata, w sektorze prywatnym bytao 5 lat
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Rys. 1. Rozktad procentowy kierowcow poszkodowanych w wypadkach podczas kierowania $rodkiem transportu
w latach 2002-2004, w sektorze publicznym i prywatnym, wg rodzaju pojazdu

Fig. 1. Percentage of drivers injured in accidents while driving in 2002- 2004, the public and private sectors according

to their age and seniority

mniejszaiwynosita 38 lat. Potowa poszkodowanych
kierowcow zatrudnionych w sektorze publicznym
miata mniej niz 44 lata, a rozpietos¢ wieku w tej gru-
pie to 23-66 lat, zas w sektorze prywatnym potowe
stanowili kierowcy w wieku do 38 lat, przy rozpieto-
3ci wieku w grupie wynoszacej od 19 do 68 lat.

Czas pracy kierowcow
do momentu zdarzenia wypadkowego

Rozkfad liczby kierowcéw poszkodowanych
w wypadkach podczas kierowania pojazdem,
pogrupowanych wedtug liczby godzin przepra-
cowanych do momentu zdarzenia wypadkowego
wskazuje, jak poprzednio, na wystepowanie
réznic zwiazanych z sektorem zatrudnienia.
Dotycza one gtownie kierowcow, ktdrzy do mo-
mentu zdarzenia wypadkowego przepracowali
wiecej niz 8 godzin. Udziat procentowy kierow-
cow zakwalifikowanych do tej grupy wynosit:
w sektorze publicznym —5,9%, za$ w sektorze
prywatnym byt 2,4 razy wiekszy - 14% (rys. 4.,
str. 26.). Kierowcy w wieku powyzej 40. roku zycia
stanowig 66% poszkodowanych kierowcow, za-
trudnionych w sektorze publicznym i okoto 46%
w sektorze prywatnym. W tej grupie wiekowej,
poszkodowani, ktorzy przepracowali wiecej
niz 8 godzin stanowili w sektorze publicznym
7.1%, a w sektorze prywatnym 45%. Dane te
wskazujg, iz wydtuzony ponad 8 godzin czas
pracy jest problemem dotyczacym szczegdlnie
kierowcow w sektorze prywatnym. Ma on
znaczenie zwfaszcza w powiagzaniu z wiekiem,
gdyz kierowcy w wieku pow. 40. roku zycia
moga W wiekszym stopniu odczuwac sennos¢
i zmeczenie podczas wielogodzinnego kierowa-
nia pojazdem. Transport towaréw coraz czesciej
odbywa sie w porze nocy, a jak wiadomo praca
nocna prowadzi do chronicznego niedoboru
snu, zaburzen snu i wystepowania mikrosnu.
W sytuacji zaktéconego rytmu sen-czuwanie,
wymuszonego praca W porach doby przezna-
czonych zwyczajowo na odpoczynek, moze tez
pojawic sie zagrozenie zwigzane z wystgpieniem
objawdw tzw. diugu czasowego, przejawiajace sie
zaburzeniami koordynacji wzrokowo-ruchowej,
poczucia odlegtosci, wydtuzeniem czasu reakgji
[3,4]. Wydaje sie konieczne, aby informacje o za-
grozeniach wynikajacych ze zmeczeniai sennosci,
zy tez pracy w porze nocnej, stanowity jeden
z elementéw szkoler w zakresie bhp, zwtaszcza
prowadzonych wardd kierowcow zatrudnionych
w sektorze prywatnym.
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Rys. 2. Rozktad wg wieku i stazu pracy na stanowisku, liczby kierowcéw zawodowych
poszkodowanych w wypadkach przy pracy w latach 2002-2004, zatrudnionych

w sektorze publicznym (dane GUS, zrodfo SKW)

Fig. 2. Distribution of professional drivers employed in the public sector, injured in
accidents while driving in 2002- 2004 according to age and seniority (source: Central

Statistical Office and Statistical Accident Card,

Szkolenia w zakresie bhp

Z danych dotyczacych przeszkolenia w zakresie
bhp, jakie odbyli kierowcy poszkodowani w wy-
padkach zaistniatych podczas kierowania Srodkiem
transportu wynika, ze 96,4% ogdtu poszkodowa-
nych odbyto przeszkolenie wstepne ogdlne w zakre-
siebhp a 91,9% otrzymato instruktaz na stanowisku
kierowcy. Wartosci te byty poréwnywalne w obu
sektorach — publicznym i prywatnym. Natomiast
szkolenia, podstawowe i okresowe, w r6znym
stopniu dotyczyty kierowcoéw obu sektorow:
podstawowe odbyto 86,5% poszkodowanych
kierowcdw, zatrudnionych w sektorze publicznym
itylko73,1-w sektorze prywatnym, za$ szkoleniem
okresowym objeto 88,8% poszkodowanych
zatrudnionych w sektorze publicznym i mniej niz
potowe, bo 48,8% — w sektorze prywatnym.

Podsumowanie

Kierowcy to pracownicy podlegajacy okre-
Slonej selekcji do zawodu, podporzadkowanej
wymaganiom posiadania szczegdlnych zdolnosci
psychofizycznych. Jednak mimo tej selekji sta-

Rys. 3. Rozktad wg wieku i stazu pracy na stanowisku, liczby kierowcow zawodowych
poszkodowanych w wypadkach przy pracy w latach 2002-2004, zatrudnionych

w sektorze prywatnym (dane GUS, Zrodto SKW)

Fig. 3. Distribution of professional drivers employed in the private sector; injured in
accidents while driving in 2002- 2004 accordiﬁ to age and seniority (source: Central

Statistical Office and Statistical Accident Car

nowia oni grupe o szerokim przekroju wiekowym
i zréznicowanym doswiadczeniu w kierowaniu
pojazdem danego typu, o niejednakowych
mozliwosciach tolerancji pracy nocnej, o réznym
poziomie radzenia sobie ze zmeczeniem czy sen-
noscig. Wszystkie te elementy, obok wielu innych,
maja wptyw na ryzyko popetnienia btedu podczas
kierowania pojazdem.

W przeprowadzonej na bazie danych GUS
analizie danych dotyczacych poszkodowanych
kierowcow zawodowych wynika, ze w latach
2002-2004 najwieksza grupe sposréd 641 po-
szkodowanych podczas kierowania srodkiem
transportu, stanowili kierowcy w wieku 40-49 lat,
samochoddw ciezarowych — 38,8%, nastepnie
autobusow - 33,4% (w tej grupie poszkodowani,
ktorzy przepracowali wiecej niz 8 lat stanowili
w sektorze publicznym 7,1%, za$ w sektorze
prywatnym 45%). Statystyki te r6znie ksztattuja
sie w zaleznosci od sektora, w ktérym pracuja
kierowcy. W sektorze publicznym najwiekszg
liczbe poszkodowanych stanowili kierowcy
autobuséw, w sektorze prywatnym natomiast
kierowcy samochodéw ciezarowych. Zwraca
uwage takze zréznicowanie stazu poszkodo-

Sektor publiczny
N =340

ve

Liczba przepracowanych godzin: < 1

Sektor prywatny
N =301

45

Rys. 4. Rozktad procentowy kierowcow poszkodowanych w wypadkach podczas kierowania srodkiem transportu
w latach 2002-2004, w sektorze publicznym i prywatnym, wg liczby godzin przepracowanych do momentu

zdarzenia

Fig. 4. Distribution of professional drivers employed in the public and private sectors, injured in accidents while
driving in 2002-2004 according to the number of working hours before the accident

wanych kierowcéw — w sektorze prywatnym
—do 2 lat, w publicznym - 10-19 lat pracy. Dane
te okreslaja kierunki dziatan profilaktycznych
wsrod kierowcow.

Na podstawie diagnozy opracowanej przez Eu-
ropejska Rade Bezpieczefistwa Ruchu Drogowego
(ETCS) przyjeto, ze ,w problematyce bezpieczen-
stwa ruchu drogowego liczy sie przede wszystkim
cztowiek, jego umiejetnosci, zdolnosci, percepcja
oraz wytrzymatos¢ organizmu. Zatem dziatania
prewencyjne powinny prowadzi¢ do zmniejszenia
ryzyka a zwtaszcza, zmniejszenia prawdopodo-
bierstwa kolizji i ciezkosci jej skutkow”. Z dodwiad-
czef takich krajow, jak Niemcy czy Wielka Brytania
wynika, ze najbardziej efektywnym sposobem
zmniejszania zagrozenia na drogach sg dziatania
wielodyscyplinarne, wedtug dtugofalowych pro-
gramow w takich obszarach, jak edukacja, prawo,
nadzor ruchu i technika [5].
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