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podczas uzytkowania hydraulicznych
platform zatadowczych
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Hydrauliczne platformy zatadowcze to urzadzenia wspomagajace prace przetadunkowe i w znaczacy
sposob odcigzajace oraz przyspieszajace prace ludzi. Ich popularnoé stale rodnie, a wraz z nig import
uzywanych, wyeksploatowanych maszyn gtéwnie z Niemiec. Poprzez mnogos¢ réznych wariantow
konstrukcyjnych montowane sa w busach, ciezaréwkach, naczepach oraz autobusach. Oprécz za-
stosowan cywilnych wykorzystywane sg przez wojsko, a takze stuzby obrony cywilnej. W artykule
przedstawiono zagrozenia powstate w wyniku ich niewtasciwego uzytkowania i nieprzestrzegania
podstawowych zasad bezpieczenstwa.

Hazards related to the use of tail lifts

Tail lifts are machines whose purpose is to support material handling; they significantly lighten and speed up
human work. Their popularity is steadily growing and, along with it, the import of used tail lifts, mainly worn
out ones from Germany. Due to the multitude of construction options, tail ifts are installed in minivans, trucks,
semitrailers and buses. In addition to their civilian use, they are also used by the military and by civil defence. This
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article presents hazards related to the misuse of tail lifts and failure to follow basic OSH rules.
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Z danych Eurostatu wynika, ze sektor
transportu drogowego jest w Europie zdecy-
dowanym liderem, jezeli chodzi o ilos¢ prze-
wiezionych towaréw wyrazong w miliardach
tono-kilometréw [1]. Potencjat rozwojowy tego
jest duzy, o czym Swiadczy jego wzrost, w ciagu
13 lat, o ponad 45% (rys. 1.). Odpowiedzia
na tak ogromne zapotrzebowanie w transpor-
cie dobr jest flota samochodéw ciezarowych
i dostawczych, wyposazona we wszelkiego
rodzaju urzadzenia utatwiajace i przyspie-
szajace zatadunek oraz wytadunek towardw,
wsrdd ktérych duza popularnoscia ciesza sie
hydrauliczne platformy transportowe.

Pierwsze z nich powstaty niemal 80 lat
temu w firmie Dautel' w Niemczech i posia-
daty udzwig okoto 1 tony. Wedtug informaciji
Urzedu DozoruTechnicznego obecnie w Polsce

"www.dautel.de/- 21.VI1.2012

objetych dozorem jest 41,7 tys. ruchomych
podestow zatadowczych (jak okresla sie réw-
niez wymienione platformy) zamontowanych
na pojazdach.

Standardowo hydrauliczna platforma za-
tadowcza jest przykrecana do ramy pojazdu
co jednak powoduje, ze jej masa zmniejsza
tadownos¢ pojazdu. Kiedy jest on w ruchu,
winda przewaznie znajduje sie za tylnymi
drzwiamitadowni, nie ograniczajac przestrzeni
tadunkowej. Zgodnie z regulacjami Kodeksu
drogowego platforma nie moze wystawac
poza obreb pojazdu. Pojazd z zamontowana
i dopuszczong do uzytkowania przez UDT
platforma powinien przejs¢ badanie techniczne
niezbedne do bezpiecznego poruszania sie
w ruchu drogowym [2].

Ogromny wptyw na bezawaryjng prace
platformy maja osoby ja uzytkujace. Podkre-
8lic trzeba, ze do jej obstugi nie sg potrzebne
zadne specjalne uprawnienia — wystarczy

mie¢ skoficzone 18 lat oraz zademonstrowac
przed zwierzchnikiem umiejetno$¢ techniczne;
obstugi tego urzadzenia. Taka sytuacja oznacza
potencjalne zagrozenie dla zatogi, jak i 0sdb
postronnych, poniewaz jest mozliwe, ze osoby
obstugujace platformy hydrauliczne nie majg
kwalifikacji w znaczeniu znajomosci chociazby
podstawowych zasad bezpieczefistwa pracy
z takimi urzadzeniami.

Na podstawie raportu przygotowanego
przez Health & Safety Institute (HSE)- w latach
2000-2005 w Wielkiej Brytanii odnotowano
253 wypadki w pracy zwigzane z upadkami
z wysokosci podczas obstugi samochodéw
ciezarowych. Z tej liczby 19 zdarzen byto
bezposrednio zwigzanych z uzytkowaniem
hydraulicznych platformfadunkowych. Zrédta
internetowe informuja réwniez o wypadku
Smiertelnym w Szkocjiz. HSE publikuje takze

Zhttp://www.heraldscotland.com /worker-found-driver-
trapped-in-tail-lift-1.876936 - 22.VII1.2012



wiele przydatnych poradnikéw, jak unika¢
zagrozen i wypadkéw przy codziennym uzyt-
kowaniu platform?.

Tedane to jedyne istniejgce statystykiz tego
wieku, jakie udato sie zdoby¢ autorowi. W Pol-
sce podobne badania nie s3 prowadzone i nikt
nie wie, ile 0s6b ulega wypadkom zwigzanym
z uzytkowaniem hydraulicznych platform
zatadowczych. Nie ma jednak watpliwosdi,
ze problem ten istnieje nie tylko w Wielkie]
Brytanii. Z tego powodu, w artykule przed-
stawiono najczestsze zagrozenia pojawiajace
sie przy uzytkowaniu hydraulicznych platform
zatadunkowych.

Akty prawne

Hydrauliczne platformy zatadowcze zali-
czane s3 do maszyn zwanych dzwignikami.
Jest to potaczenie dwéch podtypdw tych
urzadzen: dzwignikbw ttokowych (ponie-
waz przemieszczanie podestu platformy
ztadunkiem jest nastepstwem wttaczania pod
cisnieniem ptynu hydraulicznego do cylindra)
oraz dzwignikéw przewoznych, ktore przysto-
sowane zostaty do pracy w réznych miejscach
w efekcie zamontowania ich do podwozia
pojazdu [3].

Platformy zakwalifikowano takze do urza-
dzef transportu bliskiego, w kategorii pode-
stéw ruchomych [4]. Zgodnie z ustawa z 21
grudnia 2001r. ruchome podesty zostaty objete
dozorem technicznym [5]. Podlegaja kontroli
we wszystkich fazach, od prac konstrukcyj-
nych, przez wytwarzanie, po wszelkie naprawy
i modernizacje powstate w wyniku nadmierne;
lub niewfasciwej eksploatacji. W przypadku
montazu platformy przy pojezdzie, uzyt-
kownik zobowigzany jest do zgtoszenia tego
faktu we wiasciwym dla niego oddziale UDT
celem dopuszczenia do uzytkowania. Rozpo-
rzadzenie Ministra Pracy i Polityki Spotecznej
z dnia 29 pazdziernika 2003 r. w sprawie
warunkéw technicznych dozoru technicznego
w zakresie eksploatacji niektorych urzadzeh
transportu bliskiego nakazuje objecie pode-
stéw ruchomych zatadowczych ograniczong
forma dozoru technicznego oraz wykonywanie
doraznych kontroli co dwa lata, a przeglady
konserwacyjne powinny by¢ wykonywane
nie rzadziej niz co 180 dni. Niedostosowanie
sie do tych przepisow moze zostaé ukarane
grzywna lub ograniczeniem wolnosci. Na pod-
stawie rozporzadzenia Ministra Gospodarki
zdnia 30 pazdziernika 2002r.[6] UDT publikuje
na swoich stronach internetowych liste najcze-
Sciej wystepujacych uchybier*, ktére zostaty
zauwazone podczas kontroli.

® http://www.hse.gov.uk/lau/lacs/50-19.htm -
10.X111.2012

4 http://www.udt.gov.pl/HTML/index.php?
option=com _content&task=view&id=3568&Itemid=247
-10.XI11.2012
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Rys. 1. Transport towaréw w Europie w latach 1995-2008
Fig. 1. Transport of goods in Europe in 1995-2008
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Rys. 2. Uzytkowanie platformy w warunkach ruchu drogowego
Fig. 2. Use of tail lift in traffic
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Rys. 3. Zagrozenia w polu roboczym platformy. PrzypadkiA i B obrazuja miejsca mozliwego przygniecenia przez podest,

a Ci D - miejsca mozliwej amputacji koficzyn

Fig. 3. Hazards in working area of tail lift. Cases A and B: location of possible crushing by tail lift; C and D: possible

amputation of limbs
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Fot. 1. System ,bezpieczny punkt”. Pilot bezprzewodowy dziata
tylko w jego obrebie
Photo. 1. Safe point: remote control operates only within safe point
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Rys. 4. Miejsca/strefy, w ktorych zabronione jest przebywanie oséb
postronnych podczas ruchu platformy

Fig. 4. Ban on unauthorized people near and on moving tail lift

Rys. 5. Dwie podstawowe zasady umieszczania tadunku na podescie:
A% jak najblizej krawedzi pojazdu, B) koniecznie w osi platformy

Fig. 5. Two basic principles of placing load on tail lift: A) as close as
possible to edge of vehicle, B) always on axis of tail lift

Rgs. 6. Przyk+ad3/ niewtasciwego uzytkowania platform:

A) do transportu B) jak spychacza/tadowarki

Fig. 6. Bans related to bulk materials: A) for transportation B) used as
earth mover/loader

Szczegbtowy opis wymogdw dotyczacych
bezpieczehistwa, konstrukcji oraz uzyt-
kowania platformy zawiera PN-EN 1756-
1:2001+A12008, Podesty ruchome zatfa-
dowcze. Platformy podnoszace instalowane
na pojazdach kotowych. Wymagania bezpie-
czehstwa. Czes¢ 1: Podesty ruchome zatadow-
Cze towarowe.

Zagrozenia zawodowe

Platformy zatadowcze mogg stanowic po-
tencjalne zagrozenie nie tylko dla 0s6b je obstu-
gujacych, ale takze dla innych uzytkownikéw
drég. Konsekwencje niewtasciwego uzytkowa-
nia dotyczg operatora, 0s6b trzecich, moga sie
takze wigzac z uszkodzeniem urzadzenia oraz
mienia. Wymiefimy najwazniejsze zagrozenia
wynikajace z niewtasciwej obstugi platformy:

* Roztadunek czesto odbywa sie w miej-
scach o duzym natezeniu ruchu samochodo-
wego, CO grozi potraceniem operatora przez
inny pojazd. W celu zminimalizowania tego
zagrozenia dostep do sterowania i pozostatych
komponentédw windy umieszczono po prze-
ciwnej stronie kolumny kierownicy.

+ Minimalna odlegtos¢ pomiedzy koficem
platformy a innymi uzytkownikami ruchu
drogowego wynosi 5 m (rys. 2.). Zignorowanie
tego nakazu zwieksza ryzyko wypadku spowo-
dowanego przez Zle zabezpieczone tadunki.

+ Bardzo prawdopodobnymi nieszczesli-
wymi zdarzeniami przy pracy z platformami
jest zgniecenie badZ amputacja kofczyn,
ktére znalazty sie pomiedzy poruszajacym
sie podestem a elementami otoczenia lub
pojazdu. Ustawodawca zwrdcit na to szcze-
g6Ing uwage w normie [7]. Osoba obstugujaca
platforme powinna, przy zachowaniu szcze-
gblnej ostroznosci, obserwowac wszystkie
etapy jej przemieszczania sig, a w przypadku
pojawienia sie w polu roboczym oséb trzecich
jej obowigzkiem jest natychmiastowe przerwa-
nie ruchu urzadzenia.

Na rys. 3. szare pole oznacza bezpieczne
miejsce dla operatora, za$ pola w kratke
wyznaczaja strefy niebezpieczne. W celu
ograniczenia tego typu zagrozeh stosuje sie
sterowanie zajmujace obie dtonie lub stopy,
aw przypadku urzadzer do zdalnego sterowa-
nia (tzw. pilotéw) ogranicza sie ich zasieg tylko
do pewnego obszaru za pomocg specjalnych
systemow (fot. 1.).

Nalezy pamietac, ze pod zadnym pozorem
nie wolno transportowa¢ platforma ludzi. Je-
dyna osoba mogaca przebywac na platformie
podczas jej ruchu moze by¢ operator, i to tylko
w przypadku, gdy dostepne jest nozne stero-
wanie urzadzeniem (rys. 4.).

« Czesta przyczyna awarii hydraulicznych
podestow jest przecigzanie ich ponad warto-
Sci dopuszczalne podane przez producenta.
Niekt6rzy producenci wyposazaja swoje

platformy w system sygnalizacji przeciazenia,
wspbtpracujacy ze smartfonami, informujacy
operatora o przecigzeniu sygnatem w postaci
wibracjii dzwieku. Aby uniknaé niepozadanego
przecigzenia, nalezy umieszczaé srodek ciez-
kosci tadunku jak najblizej krawedzi pojazdu.
Dla utatwienia oceny sytuacji niektére firmy
montuja kolorowe podktadki pod nit w punkcie
maksymalnego obcigzenia. Dzieki temu tadu-
nek moze znalez¢ sie w osi platformy biegnace;
réwnolegle do jej dtugosci. Nalezy pamietad,
ze zatadunek z jednej ze stron, a nie na srodku,
powoduje okoto dwukrotny spadek no3nosci
platformy (rys.5.).

« tadunek znajdujacy sie na platformie
powinien by¢ tak unieruchomiony, aby podczas
podnoszenia/opuszczania nie nastapito jego
przemieszczenie lub stoczenie.

* Nie dopuszcza sie platformy do transportu
materiatbw sypkich (np. piasek) oraz uzywa-
nia przechylonej platformy jako spychacza/
tadowarki (rys. 6.).

Zabezpieczanie platform
i ich oznakowanie oraz konserwacja

Niesprawna platforme nalezy zabezpieczy¢
przed mozliwoscig nieSwiadomego uzycia
do momentu naprawy i ponownego przejscia
kontroli. Co wiecej, podczas ztych warunkéw
pogodowych (np. deszcz lub 3nieg) lub przy
zabrudzeniu np. substancjami oleistymi nalezy
zwrdcié szczegblng uwage na zagrozenie zwia-
zane z poslizgnieciem sie podczas przebywania
na podescie, zwtaszcza przy maksymalnych
katach nachylenia, jakie przewidziat konstruk-
tor. W celu ograniczenia tego czynnika ryzyka
mozna wprowadzi¢ do konstrukgji platformy
tzw. przettoczenia, ale ich ksztatt nie powinien
utrudniaé prac zwigzanych z usuwaniem $nie-
gu, lodu lub ptynéw.

Wiekszos¢ platform to uktady klasyczne,
w potozeniu jazdy znajdujg sie za tylnymi
drzwiami pojazdu. Podczas prac przetadunko-
wych prowadzonych w ruchu ulicznym moga
by¢ niezauwazone przez kierowcow. W celu
zapobiegniecia tego typu zdarzeniom platfor-
my powinny zosta¢ wyposazone w specjalne
flagi oraz ostrzegawcze Swiatta diodowe (rys.
7.). W celu minimalizacji zagrozef w warun-
kach ograniczonej widocznosci zaleca sie do-
datkowe ustawienie tréjkata ostrzegawczego.

Z kolei platformy przeznaczone do samo-
chodéw ciezarowych z wysoko umieszczong
tadownia (fot. 2.) stwarzajg zagrozenie utraty
réwnowagi i upadku z wysokosci, ktory bardzo
czesto kofczy sie powaznymi obrazeniami.

W platformach, w ktérych nie ma syste-
méw blokujacych kétka (tzw. rollstopow),
zakazane jest transportowanie wszelkiego
rodzaju wdzkow, pojemnikéw na rolkach itp.
(rys. 8.). Niezastosowanie sie do tego zakazu
prowadzi do sytuacji pokazanej na fot. 3.
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Rys. 7. Rozmieszczenie oznaczef znacznie podnoszacych bezpieczenstwo uzytkowania
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Fot. 2. Klasyczna platforma w gérnym potozeniu roboczym
Photo. 2. Classic tail lift in upper working position

platform
Fig. 7. Location of signs which increase safety
T T
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Rys. 8. Zastosowanie rollstopow
Fig. 8. Application of rollstops

Pozostate sytuacje niebezpieczne

Podczas nieprawidtowej eksploatacji zda-
rzyé moze sie sytuacja, gdy przy duzej no$nosci
platformy umieszczony na niej tadunek spo-
woduje poderwanie do goéry przodu pojazdu.
Srodkiem obrotu w tym przypadku jest 05 k6t
tylnych. Jest to sytuacja bardzo niebezpieczna,
ktéra grozi okaleczeniem operatora przez
rzeczy zsuwajace sie na niego z tadowni,
nie wspominajac o potencjalnym uszkodzeniu
towaru (rys. 9.).

Nalezy pamietac, ze wszelkie prace na-
prawcze wykonywane metoda spawalnicza
wymagaja pisemnej zgody producenta, a takze
o0 tym, ze nie wolno najezdzac wozkiem widfo-
wym na platforme, w zadnym z jej potozen
roboczych. Wigze sie to z utrata gwarancji
oraz zwiekszeniem niebezpieczefistwa wyni-
kajacego z normalnego uzytkowania platfor-
my (rys. 10.). Zakazane jest tez opuszczenie
tadunku prosto z wdzka widtowego na winde
przy jej przedniej krawedzi. Zatadunek przez

Fot. 3. Zsuniecie sie wozka z platformy
Photo. 3. Trolley slipping from tail lift
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Rys. 9. Poderwanie przedniej czesci samochodu do géry w wyniku przesuniecia fadunku na platforme

Fig. 9. Load shifting on tail lift caused front of vehicle to lift

wozek widtowy moze by¢ prowadzony tylko
od krawedzi bocznej windy, tak aby tadunek
znalazt sie jak najblizej krawedzi pojazdu, tylko
w przypadku gdy jego masa nie przekracza
nosnosci platformy.

Wykorzystujac platforme jako pomost
taczacy pojazd i rampe nalezy sie upewnic,
ze posiada ona solidne podparcie na dtu-
gosci co najmnigj 150 mm (rys. 11.), a takze,
ze pomiedzy rampa, a platforma nie bedzie
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Rys. 10. Przyktady niewtasciwego uzytkowania wozka widtowego
przy platformie: A) opuszczanie tadunku na winde, B) najazd
wdzkiem na opuszczong winde

Fig. 10. Examples of wrong use of forklift near tail lift: A) lowering
load on tail lift, B) entering tail lift
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Rys. 11. Minimalna gteboko3¢ zachodzenia platformy na rampe
Fig. 11. Minimum depth of overlap of tail lift over the ramp
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Rys. 12. Niedopuszczalna sytuacja wystapienia szczeliny pomiedzy
rampa a platforma

Fig. 12. Unacceptable gap between ramp and tail lift

szczelin (rys.12.). Szczelina taka powsta¢ moze
podczas wytadunku, gdy mniej obcigzone
zawieszenie uniesie pojazd do gory. Operator
powinien przez caty czas monitorowac sy-
tuacje i stale regulowac potozenie platformy.
Nieprzestrzeganie tych zasad grozi znacznym
przekroczeniem udzwigu maksymalnego plat-
formy, co moze doprowadzi¢ do jej trwatych
uszkodzen. Z tego samego powodu nie mozna
stosowac blach oraz desek jako pomostow
pomocniczych.

Nalezy pamietaé, ze nie wolno taczy¢
platformy z pomostem rozktadanym z rampy,
co grozi ztozeniem sie konstrukgji pod wpty-
wem ciezaru fadunku (rys. 13.) W zadnym
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Rys. 13. Niedopuszczalne stosowanie pomostow taczacych
rampe z platforma

Fig. 13. Ban on using bridges to link ramp with tail lift

Rys. 14. Niedopuszczalne stosowanie platform sktadanych
jako pomostu faczacego

Fig. 14. Ban of using tail lifts as bridges
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Rys. 15. Prawidtowe ustawienie dwoch pojazdéw wyposazonych w platformy podczas przetadunku
Fig. 15. Material handling between two vehicles equipped with tail lifts

wypadku nie wolno réwniez wykorzystywac
platformy skfadanej jako pomostu faczacego
rampe i pojazd, poniewaz w chwili obcigzenia
Ztozy sie ona do srodka (rys. 14.).

Przy prowadzeniu prac przetadunkowych
pomiedzy dwoma pojazdami platforma
pojazdu, ktory jest zatadowywany, powinna
stanowic podparcie, a takze mie¢ stale swobo-
de ruchéw. KoAcéwka drugiej platformy musi
znajdowac sie jak najblizej krawedzi pojazdu
tadowanego. Takiego rodzaju operacje niosa
z soba najwieksze ryzyko uszkodzenia plat-
formy (rys. 15.).

Podsumowanie

Producenci platform hydraulicznych stale
modyfikuja swoje konstrukcje podnoszac bez-
pieczefstwo uzytkownikéw, jednak, jak ukaza-
no to w artykule, wypadki nadal sie zdarzaja.
Istnieje duze prawdopodobienstwo, ze czes¢
tych zdarzef nie jest pozniej zgtaszana.

Do przyczyn wypadkéw zaliczy¢ mozna
nieprzestrzeganie podstawowych zasad bez-
pieczefistwa i higieny pracy, wykorzystanie
platform w celu innym niz przyjete zatozenia
konstrukcyjne, rutyne i monotonie pracy ope-
ratora oraz lekcewazenie instrukgji, a takze
informacji przekazywanych podczas szkoler
doskonalacych.

Zapisy prawne nie nakazujg posiadania spe-
cjalnych uprawnien przez operatoréw hydrau-
licznych platform transportowych, co jednak
nie 0znacza, ze kazda osoba moze obstugiwac
te urzadzenia. Obstuga moga zajmowac sie
tylko osoby, ktére zdaty test z bezpiecznej
i whasciwej obstugi platformy oraz otrzymaty

pisemne polecenie od wiaiciciela przedsie-
biorstwa. Waznym aspektem podnoszacym
bezpieczerstwo jest prowadzenie cyklicznych
szkoler przez zwierzchnika kierowcy (lub
wiasciciela pojazdu/przedsiebiorstwa), oraz
przypominanie o zagrozeniach wystepujacych
podczas pracy urzgdzenia. Osoby wykorzystu-
jace w pracy przetadunkowej platformy zata-
dowcze powinny umie¢ szybko sklasyfikowaé
te zagrozenia i zapobiegac im.
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